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[01] 
CONTEXTE : GOOD MOVE 2020-2030

NOUVEAU PLAN RÉGIONAL DE MOBILITÉ

CONTEXT : GOOD MOVE 2020-2030 –
NIEUWE GEWESTELIJK MOBILITEITSPLAN



Gewestelijk 
mobiliteitsplan 
2020-2030

Approuvé par le GRBC le 5/3/2020
Volledig document beschikbaar op: https://mobilite-
mobiliteit.brussels/fr/good-move 



Mailles apaisées - Verkeersluwe mazen



Contexte : le Plan Régional de Mobilité « Good Move » - het Gewestelijk Mobiliteitsplan « Good Move »

=> Nouveaux schémas de circulation
Nieuwe verkeersschema's



Phase 1: étude de mobilité multimodale - Fase 1: multimodale mobiliteitsstudie

1. Diagnostic multimodal + ambitions pour l’espace public - Diagnose + ambities voor de 
openbare ruimte

2. Schéma de circulation - Verkeersschema 
→ réduction du volume de trafic - verlaging van het verkeersvolume 
→ + réduction espace occupé par trafic - verkleining van de ruimte 
ingenomen door het verkeer

3. Plan d’action - Actieplan
→ interventions à réaliser - uit te voeren interventies:

→ plan de signalisation - signalisatieplan,
→ carrefours à adapter - aan te passen kruispunten, 
→ profils de voiries à revoir (trottoirs plus larges suite à mise à SU, zones de 

rencontre,... ) - wegprofielen die moeten worden herzien (bredere stoepen 
naar aanleiding van een omvorming tot eenrichtingswegen, erven, ...)

→ espaces publics emblématiques à requalifier: places, parvis, … - te 
herkwalificeren emblematische openbare ruimtes : pleinen, voorpleinen, ...

→ estimation budgétaire, priorisation, proposition de phasage - begrotingsraming, 
voorrangsschikking, faseringsvoorstel 

→ accord sur un programme d’intervention (qui fait quoi/paie quoi) -
overeenkomst over een interventieprogramma (wie doet wat/wie betaalt wat)

Phase 2: réalisation des interventions - Fase 2: uitvoering van de interventies
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Gains pour - Winst voor:
• l’espace public                             

de openbare ruimte
• la circulation des modes actifs et 

transports publics                      
het verkeer van de actieve modi 
en het openbaar vervoer

}

Contrats Locaux de Mobilité : 2 phases - Lokale MobiliteitsContracten : 2 fasen
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-
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Brussel

-
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Roodebeek

Chant d’Oiseau
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Historisch
Molenbeek
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CLM sélectionnés
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2020-2021

CLM 2020-21

LMC 2020-21

CLM 2021-22

LMC 2021-22

Cureghem
Kuregem

Léopold
-

Pannenhuis

Contrats Locaux de Mobilité - Lokale MobiliteitsContracten



Simplification du réseau routier – Maille définie par le réseau routier structurant simplifié (apaisement réseau interne)
Vereenvoudiging van het wegennet - Maas die door het vereenvoudigde structureel wegennetwerk bepaald wordt
(verkkeersluw van het intern wegennet)

Limites de maille apaisée – Grens van verkeersluwe maas

Déclassement des axes -> Desserte locale (Auto Quartier)
Declassering van de assen -> Streekvervoer (Auto Wijk)



…Pour assurer la qualité des réseaux Piéton, Vélo et Transport Public 
…Om de kwaliteit van de voetgangers-, fiets-, en openbaarvervoer- netwerken te garanderen

Réseau PIÉTON

VOETGANGERSNETWERK

Réseau VÉLO

FIETSNETWERK

Réseau TRANSPORT PUBLIC

NETWERK OPENBAAR VERVOER



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid gemotoriseerd verkeer

Sortir le trafic de transit des quartiers

Het transitverkeer uit de wijken halen



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Pour le trafic local : favoriser les itinéraires les plus courts dans le quartier

Voor het plaatselijk verkeer: voorkeur geven aan de kortste routes in de buurt



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Des détours peu significatifs à l’échelle de l’ensemble du trajet

Kleine onbeduide omleidingen ten opzichte van de gehele weg



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Doorreisroutes



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Minder efficiënt

Het meest efficiënt

Doorreisroutes



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Aangrenzende assen: impact

✓ Vereenvoudigde carrefours –
eenrichtingsverkeer, afschaffing van 
het linksaf laan …

✓ Vermindering van het transitverkeer

- Vlottere doorstroming

- Gedeeltelijke
verkeersverschuivingen

✓ Erdwijning van het transitverkeer
✓ Verspreide impact

Een route / capaciteit verwijderen
-> vermindering van het verkeer van 10% (korte termijn tot 20% (lange termijn)  

- Verdampingseffect = het verwijderde
transitverkeer spreid zich af (concentreert zich

niet op de nabijgelegen assen)

- via assen

- via assen, op een ander moment, of minder vaak

- Andere vervoersmiddelen

- Andere bestemmingen

- Geannuleerde verplaatsingen

Source : CLM Parvis 2021 (Tridée)



Accessibilité motorisée adaptée - Aangepaste bereikbaarheid van het gemotoriseerd verkeer

Basisprincipe Good Move
-Transit = op de grote assen

-Globale vermindering van het verkeer in de stad

- Begrenzende
assen: acties

Prioriteit:
Veiligheid voor iedereen

➢ Trottoirs
➢ Overgangen

➢ fietsvoozieningen

- Doorstroming ok

- Plaatselijke moelijkheden
-> Verbeteren / aanvaarden

- Structurele moelijkheden
-> te beheren door het 
reguleren, upstream, op 
stedelijke schaal

Monitoring van de assen

Source : CLM Parvis 2021 (Tridée)



Leviers pour une maille apaisée – Acties voor een autoluwe wijk

Ontmoedigen door
verkeerslussen

Het gebruik van de 
publieke ruimte
herbalanceren

Source : CLM Dieleghem 2021 (Stratec-Espaces-Mobilités)



Leviers pour une maille apaisée – Acties voor een autoluwe wijk

P l a c e  Fe r n a n d  C o c q p l e i n ,  
I xe l l e s ,  E l s e n e

+/- 1/3 de trafic en moins dans
le quartier

Plus de sécurité routière

Espaces publics revalorisés

Moins de bruit, moins de
pollution de l’air

Déplacements à pied, à vélo, en
TP plus sûrs, plus agréables, plus
efficaces

+/- 1/3 minder verkeer in de buurt

Veiligere wegen

Opgewaardeerde openbare ruimten

Minder geluidshindernis, minder
luchtvervuiling

Veiliger, aangenamer en efficiënter
verplaatsingen te voet, per fiets en
met het openbaarvervoer



Leviers pour une maille apaisée – Acties voor een autoluwe wijk

Av e n u e  d e  J e t te ,  
J e t s l a a n ,  J e t te



R u e  Ke ye nve l d s t r a a t ,  I xe l l e s ,  E l s e n e

Leviers pour une maille apaisée – Acties voor een autoluwe wijk



Ro n d - p o i n t  d u  Pa n n e n h u i s r o n d - p u n t ,  J e t te

Source: Tridée, 2020 (étude mobilité Lecharlier, Jette)

Leviers pour une maille apaisée – Acties voor een autoluwe wijk



Amélioration de la qualité de vie aussi sur les axes limitrophes – Verbetering van de levenskwaliteit ook op de 
aangrenzende assen

P l a c e  M a d o u p l e i n



Amélioration de la qualité de vie aussi sur les axes limitrophes – Verbetering van de levenskwaliteit ook op de 
aangrenzende assen

B o u l e va rd  G é n é ra l  J a c q u e s l a a n ,  
I xe l l e s ,  E l s e n e



[02] 
PRINCIPAUX ENJEUX ET ENSEIGNEMENTS 

DU DIAGNOSTIC PARTAGÉ

BELANGRIJKE UITDAGINGEN EN GELEERDE 
EN GELEERDE LESSEN VAN DE 

GEZAMENLIJKE DIAGNOSE 

[02.1] 
ÉLÉMENTS DE CONTEXTE

CONTEXT ELEMENTEN



Un quartier souffrant de pollutions sonores liées au trafic routier 
Een wijk die last heeft van geluidshinder als gevolg van het wegverkeer

Geluidsniveau wegverkeer



Données d’accidentologie (Zones de Police) – Ongevallengegevens (Politiezone)



Identification des itinéraires de transit sur lesquels le CLM doit agir en priorité – Identificatie van de transitroutes op 
de welke de LMC in prioriteit moet optreden

Depuis/vers Cureghem, 
les flux sont 

principalement orientés 
depuis/vers les zones 
limitrophes à la maille

62% des trajets 
effectués depuis 

Cureghem font 5 km 
ou moins (36,3% 

font 2km ou moins)

Reistijd grotendeels
kleiner dan 10 
minuten (korte

afstanden)

Vanuit/naar Kuregem, 
zijn de verkeerstromen

vooral georienteerd
vanuit/naar de zones die 

de maas aangrenzen

62% van de 
trajecten vanuit

Kuregem zijn 5km 
lang of minder

(36,3% zijn 2km of 
minder)

Temps de parcours 
majoritairement 

inférieur à 10 minutes 
(trajets courts)

Hoofdtraject
Secundair

Geidentificeerde Transitroute:

Maasomtrek
Groene ruimte
Kanaal

TRANSITROUTES

Legende



[02] 
PRINCIPAUX ENJEUX ET ENSEIGNEMENTS 

DU DIAGNOSTIC PARTAGÉ

BELANGRIJKE UITDAGINGEN EN GELEERDE 
EN GELEERDE LESSEN VAN DE 

GEZAMENLIJKE DIAGNOSE 

[02.2] 
MOBILISATION, RENCONTRES ET ENQUÊTE WEB

MOBILISATIE, ONTMOETINGEN EN WEBBEVRAGING



➢ Mobilisation des acteurs de terrain en contact régulier avec les 

citoyens => 26 rencontres  (centres culturels, associations de quartier, 

écoles, comités de quartiers et citoyens actifs, comités de commerçants, 
associations cyclistes...)

Mobilisatie van de actoren op het terrein die in regelmatig contact met de 

burgers zijn => 26 ontmoetingen (culturele centra, buurtverenigingen, scholen, 
wijkcomités en actieve burgers, winkelierscomités, fietsersverenigingen…)

T R E IN

R E L IG IE U Z E  A A N B ID D IN G

E D U C A T IE

A D M IN IS T R A T IE

C réé par la Région bruxellois e dan s  le cadre du plan  G ood Move, le C ontrat Local de Mobilité vis e → apais er les  quartiers  en réduis ant le trafic de trans it, en propos ant un plan de 

circulation, en privilégiant les  m odes  de déplacem ent actifs  et les  trans ports  en com m un et en am éliorant la qualité de vie de s es  habitants.

La com m une d’A nderlecht a été s électionnée pour la m is e en œ uvre du C ontrat Local de Mobilité C ureghem , une collaboration entre la com m une et la Région.

La com m une s ouhaite im pliquer les  habitants, les  vis iteurs  et les  usagers  dan s  les  différentes  phas es  du projet → com m encer par le diagnos tic.

D onnez- nous  votre avis  s ur votre quartier via cette enquête. Vous  pouvez aus s i la partager auprès  de vos  am is  et vois in s  : 

https ://link.w ebropols urveys.com /s/clm cureghem - lm ckuregem

H et Brus s els  G ew es t ontw ikkelde de Lokale Mobiliteits contracten in het kader van het plan  G ood Move om  verkeers luw e w ijken te creëren. D at betekent m inder doorgaand 

verkeer, een circulatieplan, voorrang voor actieve vorm en van verplaats ing en openbaar vervoer, en een betere levenskw aliteit voor de bew oners.

D e gem eente A nderlecht w erd ges electeerd voor de uitvoering van het Lokaal Mobiliteits contract Kuregem , een s am enw erking tus s en de gem eente en het gew es t.

D e gem eente w il bew oners, bezoekers, en gebruikers  betrekken bij de vers chillende fasen en dit begint m et de diagnos e.

Via onze enquete kunt u uw  m ening geven over uw  w ijk. U  m ag die gerus t m et je buren en vrienden m eedelen: https ://link.w ebropols urveys.com /s/clm cureghem - 

lm ckuregem

Plus  d'inform ation s  ici / Meer inform atie hier : https ://w w w .anderlecht.be/nl/lokaal- m obiliteits contract- kuregem

N ous  s eron s  en rue, → votre rencontre - W e kom en op s traat om  je te ontm oeten

17/12 /20 : 14h30 -> 17:30  Porte de N inove - N inoofs epoort

05/01/21 :  14h30 ->17h30 A battoirs  d'A nderlecht et Square de l'A viation  

                          H et Slachthuis  van A nderlecht en Luchtvaarts quare

Racontez- nous comment vous vivez votre quartier

Kom ons vertellen hoe je je wijk ervaart

Participez → l'enquête

N eem  deel aan de enquete

PARTICIPATION CITOYENNE - PHASE 1 - BURGERPARTICIPATIE

➢ Rencontres de terrain => 80 rencontres sur 3 demi-journées en 

décembre et janvier à différents endroits de la maille

Ontmoetingen op het terrein => 80 ontmoetingen op 3 halve dagen in 

december en januari op verschillende plaatsen van de maas

➢ Enquête en ligne => 352 

répondants durant 1 mois 
d’enquête, diffusion via site web 
Facebook communaux, canaux de 
communication acteurs de terrain, 
flyers, ...

Onlinebevraging => 352 

respondenten tijdens 1 maand, 
verspreiding via de website, 
gemeentelijk Facebook, 
communicatiekanalen, flyers,… 



Résultats de l’enquête web 
Resultaten van de online bevraging

• 352 répondants au total 
352 respondenten in totaal

• Grande majorité de résidents de la maille 
(75%)
Grote meerderheid van inwoners van de    
maas (75%)

• 80% d’usagers quotidiens de la maille
80% van de dagelijks gebruikers van de      
maas

• Très mauvaise évaluation de chaque 
espace public en regard des différents 
critères interrogés. 

Heel slechte evaluatie van elk publieke
ruimte t.o.v. de gekozen criteria.

Moyenne sur tous les espaces publics interrogés
Gemiddeld over alle onderzochte openbare 
ruimtes spaces



Résultats de l’enquête web
Resultaten van de online bevraging

• Très mauvaise évaluation de 
la mobilité motorisée 

Heel slechte evaluatie van 
het gemotoriseerde
mobiliteit

• Mauvaise évaluation de la 
mobilité piétonne/PMR 

Slechte evaluatie van de 
voetgangers en PMR 
mobiliteit

• (très) mauvaise évaluation de 
la mobilité cycliste 

(heel) slechte evaluatie van 
de fietsmobiliteit

• Bonne évaluation de la 
mobilité en transports publics 

Goeie evaluatie van de 
openbaar vervoers-mobiliteit



Initiative du CLM 

• 69% des répondants (très) 
favorables à l’application de la 
stratégie régionale de mobilité 

69% van de respondenten
(groot) voorstander van de 
toepassing van de regionale
mobiliteitstrategie

• 72% des répondants prêts à 
changer leurs habitudes de 
mobilité dans le cas d’un 
apaisement de la circulation 

72% van de respondenten
bereid om reispatronon te 
veranderen in geval van 
verkeersluwe

• Et ce au profit : 
En dit ten voordeel van :

➢ du vélo individuel (71%) ou 
partagé (21%)

de fiets (71%), deelfiets (21%)
➢ de la marche (63%) 

Het lopen (63%)
➢ des transports publics (34%)

Het openbaarvervoer (34%)

Résultats de l’enquête web
Resultaten van de online bevraging

Met uw eigen fiets

Met een wandelen

Met het openbaar vervoer (metro, tram, bus)

Met een deelfiets (Villo!, Jump, Blue-Bike,…)

Met een step, monowheel of gelijkgestelde

Met een deelwagen

Met een scooter of motor

Met een privéwagen (als bestuurder)

Met een privéwagen (als passagier)



Espaces publics – openbare ruimten

Volontés des répondants à l’enquête pour 
le futur de Cureghem: 

Wensen van de respondenten voor de 
toekomst van Kuregem:

• Plus de verdurisation
Meer vergroening

• Plus de calme 
Meer rust

• Plus d’espace dédié aux cyclistes et 
piétons 

Meer ruimte voor fietsers and 
voetgangers

• Réduction de l’insécurité routière
Vermindering van de 
verkeersonveiligheid

83%

69%

68%

64%

61%

60%

52%

51%

46%

19%

13%

Plus de vert

Plus de calme (moins de bruit)

Plus d'espace pour les cyclistes

Moins d'insécurité/d'accidents

Moins de pollution de l'air

Plus d'espace pour les piétons

Plus d'espace public

Plus d'espaces de jeux pour enfants

Plus de bancs et mobilier urbain

Plus de places de stationnement

Plus d'espace dédié à la voiture

Quelle est votre vision de la maille Cureghem pour demain? 
(plusieurs réponses possibles) (PIR = 352)

Wat is uw visie van de maas van Kuregem voor morgen ? (verschillende antwoorden mogelijk)

Meer vergroening

Meer rust (minder lawaai)

Meer ruimte voor de fietsers

Minder verkeersonveilgheid/ongevallen

Minder luchtvervuiling

Meer ruimte voor de voetgangers

Meer openbare ruimte

Meer speelruimtes voor kinderen

Meer banken en stadsmeubilair

Meer parkeerplaatsen

Meer ruimte gewijd aan de wagen



Document complet disponible sur : https://www.anderlecht.be/fr/contrat-
local-de-mobilite-cureghem



Volledig document beschikbaar op: https://www.anderlecht.be/nl/lokaal-
mobiliteitscontract-kuregem



[03] 
CONSTRUCTION DES OPTIONS DE MOBILITÉ 

POUR LE FUTUR PLAN DE CIRCULATION

CONSTRUCTIE VAN DE MOBILITEISTOPTIES 
VOOR HET TOEKOMSTIGE CIRCULATIEPLAN

[03.1] 
AXES PRIORITAIRES D’INTERVENTION

PRIORITAIRE ASSEN VOOR INTERVENTIE



Intégration des enseignements du diagnostic partagé… axes prioritaires d’intervention du plan de circulation 

Identification des axes et espaces publics à traiter en priorité 
en fonction du diagnostic partagé, de la combinaison 
d’enjeux identifiés, des orientations régionales et des 
attentes de mobilité pour tous les modes de déplacements 
mettant en place la logique de construction des options de 
circulation pour Cureghem

Identificatie van de assen en openbare ruimtes die 
prioritair moeten behandeld worden, ifv de gezamenlijk
diagnose, van de geidentificeerde uitdagingen, de 
regionale orientering en de reisbehoeften voor alle
vervoersmiddelen

Axe et carrefour Ropsy Chaudron, 
Clémenceau et chée de Mons

Rues Van Lint/Fiennes

Rue Eloy

Les quais

Rue de Birmingham

Axe Révision/Brogniez

Axe Clinique/Moreau

Rue des Goujons

Rue Heyvaert

Quartier Aumale

16 000 piétons par 
jour le weekend et 
10 000 en semaine

}

16 000 voetgangers
per dag tijdens de 

weekend en 10 000 
tijdens de week

Integratie van de geleerde lessen van de gezamenlijk diagnose… prioritaire assen voor interventie van het circulatieplan



Grille de critères d’évaluation - Evaluatierooster

Grille de critères qualitatifs d’évaluation des options du plan de circulation afin d’analyser les
différents impacts possibles de l’élaboration d’un nouveau plan de circulation

Evaluatierooster om de verschillende mogelijke effecten van de ontwikkeling van een
nieuw verkeersplan te analyseren aan de hand van verschillende criteria

n /  Evaluatiecriteria - Ontwikkelingsfase

- Doorgangsverkeer en verkeersintensiteit

- Veiligheid op de weg en snelheidsbeheersing

- Toegankelijkheid buurtbewoners met auto

- Toegankelijkheid alle vormen van verkeersgeneratoren

- Toegankeijkheid en comfort van voetgangers

- Toegankelijkheid en comfort van fietsers

- Toegankelijkheid en regelmatigheid v.h. openbaar vervoer

- Leesbaarheid van de openbare ruimte / verkeersregelingen

- Leefomgeving en milieu



[03] 
CONSTRUCTION DES OPTIONS DE MOBILITÉ 

POUR LE FUTUR PLAN DE CIRCULATION

CONSTRUCTIE VAN DE MOBILITEISTOPTIES 
VOOR HET TOEKOMSTIGE CIRCULATIEPLAN

[03.2] 
3 APPROCHES DE TRAITEMENT DU NŒUD CENTRAL

3  BENADERINGEN VOOR DE BEHANDELING VAN HET 
CENTRALE KNOOPPUNT



3 options proposées  - 3 voorgestelde opties

3 traitements différents du nœud 
central du quartier (Carrefour Ropsy 
Chaudron-Clémenceau-Mons) 

Des combinaisons d’interventions 
dans les sous-quartiers de la maille 
modulables et envisageables dans 
d’autres scénarios

3 verschillende behandelingen van het 
centrale knooppunt van de wijk
(Carrefour Ropsy Chaudron-
Clémenceau-Mons) 

Combinaties van interventies in kleinere
wijken van de maas die modulair en 
haalbaar zijn in andere scenarios



3 options proposées - 3 voorgestelde opties

3 traitements différents du nœud 
central du quartier (Carrefour Ropsy 
Chaudron-Clémenceau-Mons) 

Des combinaisons d’interventions 
dans les sous-quartiers de la maille 
modulables et envisageables dans 
d’autres scénarios 

Option 1

Instauration d’un piétonnier 
franchissable par usagers spécifiques

Vestiging van een voetgangerszone
begaandbaar door specifieke
gebruikers

3 verschillende behandelingen van het 
centrale knooppunt van de wijk
(Carrefour Ropsy Chaudron-
Clémenceau-Mons) 

Combinaties van interventies in kleinere
wijken van de maas die modulair en 
haalbaar zijn in andere scenarios



3 options proposées - 3 voorgestelde opties

3 traitements différents du nœud 
central du quartier (Carrefour Ropsy 
Chaudron-Clémenceau-Mons) 

Des combinaisons d’interventions 
dans les sous-quartiers de la maille 
modulables et envisageables dans 
d’autres scénarios 

Option 1

Instauration d’un piétonnier 
franchissable par usagers spécifiques

Vestiging van een voetgangerszone
begaandbaar door specifieke
gebruikers

Option 2

Instauration de sens uniques en tête-
bèches

Vestiging van convergerende
eenrichtingsverkeers

3 verschillende behandelingen van het 
centrale knooppunt van de wijk
(Carrefour Ropsy Chaudron-
Clémenceau-Mons) 

Combinaties van interventies in kleinere
wijken van de maas die modulair en 
haalbaar zijn in andere scenarios



3 options proposées - 3 voorgestelde opties

3 traitements différents du nœud 
central du quartier (Carrefour Ropsy 
Chaudron-Clémenceau-Mons) 

Des combinaisons d’interventions 
dans les sous-quartiers de la maille 
modulables et envisageables dans 
d’autres scénarios 

Option 1

Instauration d’un piétonnier 
franchissable par usagers spécifiques

Vestiging van een voetgangerszone
begaandbaar door specifieke
gebruikers

Option 2

Instauration de sens uniques en tête-
bèches

Vestiging van convergerende
eenrichtingsverkeers

Option 3

Instauration d’un filtre modal au 
carrefour principal franchissable par 
usagers spécifiques

Vestiging van een modale filter aan
het belangrijkst kruispunt

3 verschillende behandelingen van het 
centrale knooppunt van de wijk
(Carrefour Ropsy Chaudron-
Clémenceau-Mons) 

Combinaties van interventies in kleinere
wijken van de maas die modulair en 
haalbaar zijn in andere scenarios



3 options proposées - 3 voorgestelde opties

3 traitements différents du nœud 
central du quartier (Carrefour Ropsy 
Chaudron-Clémenceau-Mons) 

Des combinaisons d’interventions 
dans les sous-quartiers de la maille 
modulables et envisageables dans 
d’autres scénarios 

Option 1

Instauration d’un piétonnier 
franchissable par usagers spécifiques

Vestiging van een voetgangerszone
begaandbaar door specifieke
gebruikers

Option 2

Instauration de sens uniques en tête-
bèches

Vestiging van convergerende
eenrichtingsverkeers

Option 3

Instauration d’un filtre modal au 
carrefour principal franchissable par 
usagers spécifiques

Vestiging van een modale filter aan
het belangrijkst kruispunt

3 verschillende behandelingen van het 
centrale knooppunt van de wijk
(Carrefour Ropsy Chaudron-
Clémenceau-Mons) 

Combinaties van interventies in kleinere
wijken van de maas die modulair en 
haalbaar zijn in andere scenarios



# Mons / Ropsy Chaudron / Clémenceau

Situation existante
Bestaande toestand

Option 3

Option 2

Option 1



[03] 
CONSTRUCTION DES OPTIONS DE MOBILITÉ 

POUR LE FUTUR PLAN DE CIRCULATION

CONSTRUCTIE VAN DE MOBILITEISTOPTIES 
VOOR HET TOEKOMSTIGE CIRCULATIEPLAN

[03.3] 
DÉCLINAISON DES OPTIONS DANS LES AUTRES LIEUX-CLÉS DE 

LA MAILLE

VARIATIE VAN DE OPTIES IN ANDERE SLEUTELPLAATSEN VAN 
DE MAAS



Place du Conseil - Raadsplein

Option 1

Option 2

Option 3Situation existante
Bestaande situatie



Situation existante
Bestaande situatie

Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau



Option 1

Option 1Situation existante
Bestaande situatie

Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau



Option 2

Option 2Situation existante
Bestaande situatie

Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau



Option 2

Situation existante
Bestaande situatie

Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau



Option 3

Option 3Situation existante
Bestaande situatie

Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau



Eloy / Révision - Herziening / Georges Moreau

Option 1

Option 2

Option 3

Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 1

Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 1Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 2

Option 2

Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 2Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 3

Option 3Situation existante
Bestaande situatie



Brogniez / Pequeur / Clinique - Kliniek

Option 1

Option 2

Option 3Situation existante
Bestaande situatie



Square Albert Ier – Invariant aux options (orientations régionales)
Invariant voor opties (regionale oriëntaties)

Situation existante
Bestaande situatie



Place de la Duchesse de Brabant - Hertogin van Brabantplaats

Situation existante
Bestaande situatie



Option 1

Situation existante
Bestaande situatie

Place de la Duchesse de Brabant - Hertogin van Brabantplaats



Option 1

Option 2 + variante 2 sens 
Mariemont/Manchester

Situation existante
Bestaande situatie

Place de la Duchesse de Brabant - Hertogin van Brabantplaats



Option 1

Option 2 + variante 2 sens 
Mariemont/Manchester

Situation existante
Bestaande situatie

Place de la Duchesse de Brabant - Hertogin van Brabantplaats



Aumale

Option 2Option 1 Option 3
Situation existante
Bestaande situatie



Option 3

Option 2 et 2’

Option 1

Désormais, travail en sous-groupe 
sur base des options de travail du 
futur plan de circulation de la maille 
Cureghem!

Werk voortaan in subgroepen op 
basis van werkopties van het 
toekomstige circulatieplan van de 
maas Kuregem!



Merci de votre attention!
Bedankt voor uw aandacht!




